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GEMILERDE METEOROLOJIK GOZLEM YAPILMASI

HAKKINDAKI YONETMELIK

Denizlerden yararlanan
insanlar icin en degerli
hizmetlerin basinda denizel
kosullarin  6nceden ¢ok iy
istidlal edilmesi ve
zamaninda yapilan ihbarlar
gelmektedir. Bu hizmetlerin kaliteleriyle tutarliliklari ise
denizel ortamlardan elde edilen verilerin coklugu ve
kalitesiyle dogrudan ilintilidir. Bu agidan bakildiginda, deniz
ve okyanuslardan ekonomik olarak yarar saglayan denizci topluluklarin,
kendilerine sunulan bu hizmetleri sadece elestirmekle kalmayip, artik
ellerini tagin altina koymak suretiyle, meteorolojistlerin &zverileriyle
aretilen bu degerli hizmetlerin devamliligini ve kalitesinin yiikseltilmesini
saglamanin kendi ellerinde oldugunun bilincine varmalaridir. Bu verileri
saglamanin degjsik yol ve yontemlerinin varlig bilinmektedir. Ancak
maliyeti ve elde edilebilirligi en uygun olani, 6zellikle ticari gemilerden
elde edilen sinoptik yiizey gézlemleridir.

HAZIRLAYAN
HALIL AYTAC*

Gemilerden elde edilen veriler cok degerli oldugu icin belirli bir disiplin
ve kurallar cercevesinde yapilmasi gerekmektedir. Bu amagla Diinya
Meteoroloji Teskilati tarafindan bir program gelistirilmistir. Meteorolojik
gozlemleri yapmak ve uluslararasi paylasimini gerceklestirmek icin
ilkelerin ulusal meteoroloji orgiitleri tarafindan kayitlari yapilms,
diinyanin degisik okyanus ve denizlerinde diizenli seyreden ticari
gemilerin uluslararasi programinin adt WMO Goniilli Gozlem Gemileri
(WMO Voluntary Observing Ships) programidir. Programin baslangici
1853 yilina kadar gider. 1853 yilinda 12 denizci iilkenin temsilcileri,
Matthew E Maury (ABD Donanma Hidrografik Ofisinin Bagkani)
onderliginde Briiksel'de, okyanuslarda meteorolojik ve osinografik
verilerin toplanmasini ve bunlarin gemiciligin yararina kullanilmak Gizere
dagitilmasini amaglayan bir konferansta bir araya gelmislerdir.

Gemilerin yapmis oldugu gozlemler baslangicta; klimatolojik amaclar
icin oldugu kadar, denizde seyreden gemilerin giivenliklerini dogrudan
ilgilendiren meteorolojik destek ve hizmetlerin temeli olarak
gorllmustiir. Temel hava tahmini, deniz meteorolojik ve osinografik

* [stidlalci, Hava Tahminleri Dairesi Baskanhg

hizmetler ile iklim arastirmalari ve
¢oziimlemelerinde meteorolojinin kars
karsiya kaldigi devam eden sorunlardan
biri de, diinya okyanuslarinin ¢ok genis
bolimlerinden gelen verilerin azhgidir
(veri fakiri bolgeler).

Yeni nesil meteoroloji uydularn sozii
edilen bu sorunlari asma konusunda
yardimer olsa da, daha cok hareketli ve
sabit samandiralardan ve o6zellikle
gonillii gozlem gemilerinden gelen
veriler bu konuda temel olmayi
sirdiirmektedir. Bu gemi gozlemleri
uydu gozlemleri icin yer gercekligi, yani
uydularin - gézlemleyemedigi &nemli
bilgileri sagladigi gibi, sayisal hava
tahmin modelleri icin veri girdilerine
temel katkilari ve hemen denizcilerin
hizmetlerinde kullanilan gercek zamanli
raporlari saglamada da katkilarda
bulunmaktadr.

Bu, su demektir: gemi gozlemleri
olmaksizin deniz, denizciler igin
glivenilir olmadig) gibi, kaliteli hizmetler
de zamaninda saglanamaz.
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GUNCEL

Bugiine kadar gemi gozlem filosu, 1984 yilinda 7700 adet gemiyle zirve

yapmig ve sonra bu sayr azalarak 1994'de 7200'e diigmiistiir. Program
kapsamindaki goniilli gozlem gemilerinden alinan gercek zamanl
raporlar biyiik gemi rotalari boyunca, 6zellikle Kuzey Atlantik ve Kuzey
Pasifik bolgelerinde diinyanin giineyine nazaran daha iyi durumdadir. Bu
yilizden gemi raporlar, kiiresel veri toplama programinin diinya
okyanuslartile denizlerinden elde edilen en kiymetli girdileridir.

Ulkemizde Durum nedir?

Haritaya sOyle bir bakildiginda; Tirkiye'nin net bir “denizci” iilke olarak
tanimlanmasi son derece dogaldir. Ancak gercek boyle degildir. Bu
yazinin baginda yer alan Atatiirk'iin “Denizciligi Turk'iin dlkiisti olarak
distinmeli ve onu az zamanda basarmalyiz” seklinde gosterdigi
hedeflere ragmen “deniz” gibi coémert bir varliktan tam anlamiyla
yararlandi§imizi s6ylemek olanaksizdir.

Diinyanin en 6nemli jeopolitik ve stratejik bolgesinde {ic tarafi denizlerle
cevrili, deniz yoluyla Avrasya'ya acilan Tiirkiye, bir yandan Akdeniz'den
okyanuslara, 6te yandan Siiveys Kanali ile Kizildeniz iizerinden giiney
denizlerine ve Hint Okyanusuna uzanmaktadir.

Biiyik Onder Mustafa Kemal, | Temmuz 1926 tarihinde ulusal
bagimsizhig1 pekistirmek (izere “Tirk Kabotaj Yasasi"ni yiiriirlige
koyarak, Turk karasulari (izerindeki kapitiilasyoncu Bati hegemonyasina
son vermistir. Bu yasayla Tirk limanlarinda her tiirlii yiik ve yolcu tasima
haklar Tiirk bayrakli gemilere ve Tiirk yurttaslarina verilmistir. Ulusal
denizlerimizdeki egemenlik haklarimizi geri kazandiran Kabotaj Yasas,
iilkemizin gelismesi ve bagimsizligimizin koklesmesinde ¢ok 6nemli bir
kazanim ve kilometre tasi olmustur. Her alanda oldugu gibi, denizcilikteki
gelismeler de Cumhuriyetin ilk yillarinda devlet sektdriiniin dnderliginde
yapilmigtir. Daha 1950'li ve 60'l yillarda Tiirkiye Denizcilik Isletmelerine
ait 40'a yakin geminin meteorolojik amacl gozlemler yaptiklari

kayitlardan gorilmiistiir. Ancak bunlar 6zel sektore devredildikten sonra

bu islevlerinden de uzaklagmiglardir. Bugiin gemicilik ve

ait gemilerden Goniilli Gozlem Gemileri
bulunmamaktadir. Maalesef bu durum Ulke

Son yillarda deniz meteorolojik
hizmetlerin gelistirilmesinde ¢ok 6nemli
adimlar atmig olan Meteoroloji Genel
Midirlagia bu konudaki eski ve
giincelligini yitirmis olan 3 Aralik 1985
tarih ve 18947 sayili yonetmeligin yerine
gliniimiiz kosullarina uygun olarak
“Gemilerde Meteorolojik Rasat
Yapilmasi Hakkinda Yonetmeligi”
yenilemistir.  S6z konusu  yonetmelik
metni |6 Temmuz 2006 tarih ve 26230
sayl ile Resmi Gazete'de yayimlanarak
yirirlage girmistir.

S6z konusu olan bu “Gemilerde
Meteorolojik Rasat Yapilmasi Hakkinda
Yonetmelik” toplam 16 ana baslik ve
maddeden olugmaktadir.




GUNCEL

Bu yonetmeligin amaci, Tirk bandirali ticari gemilerin uluslararasi
kurallara uygun olarak Goniillii Gozlem Gemileri programi cercevesinde
gozlem yapmalari ve elde edilen gozlem sonuglarinin uluslararasi
paylasima sunulmasindaki esas ve usulleri belirlemektedir. Bu
yonetmelikle, ticari gemilerin yapacaklari katkilar, eski yénetmeligin
aksine goniilliiliik esasina baglanmis ve bu durum esas programin ruhuna
da uygun dismistir. Ayrica y6netmeligin 2. Maddesine gore
olusturulacak ulusal gonilli gézlem gemileri listesi, uluslararasi
kategoriler cercevesinde gemilerin seyir giizergahlarina, iletisim
kabiliyetlerine, teknolojik ve meteorolojik donanimlarina gore secilmis,
tamamlayici ve yardimci gemiler olarak siniflandirilacag) belirtiimektedir.
Ayrica gozlem gemisi kategorileri 4. Maddede ayrintili bicimde
tanimlanarak bu kategorilerde yer alan goniillii gézlem gemilerinin
olgmeleri ve gozlemlemeleri gereken meteorolojik ve osinografik
parametrelerin listesi yer almaktadir.

Yonetmeligin 5. maddesinde gozlemlerin, Diinya Meteoroloji
Teskilatinin 6nerdigi SHIP kodu kullanilarak standart rasat saatlerinde
yapilacagl ve bunun yaninda meteorolojik kosullarin gerektigi
durumlarda, standart rasat saatlerinin diginda da rasat yapilmasini
emretmektedir. Ayrica rasatlarin yapilmasi ve kodlanmasiyla ilgili yayin,
kitap vs. nin Meteoroloji Genel Miidiirlii§ii tarafindan saglanacag) yer
almaktadir. Bilgjsayar gibi gelismis donanimli gemilere otomatik kodlama
yaziimi saglanacagl ve bunun egitiminin de verilecegi bu madde
iceriginde yer almaktadir.

Programa kayith gemilerin elde ettikleri rasatlari GPRS, uydu, sahil telsiz
istasyonlari, elektronik posta ve diger uygun iletisim araclarini kullanarak
DMi'ye iletecekleri ve bu iletisimle ilgili ayrintilarin taraflarca yapilacak
protokolle diizenlenecegj yonetmeligin 7. maddesinde belirtilmektedir.
Denizlerde goriilebilecek kuwvetli meteorolojik hadiseler ile tehlike
durumlarinin gézlem saati beklenmeksizin basit lisanla 6ncelikli olarak
anmasi ve siiratle DMI'ye iletilmesi “Tehlike Ihbarlari” baglikl 8.
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Rasat bilgilerinin iletilmesi sirasinda
gemilere gelecek ek maliyetlerin DMI
tarafindan Ustlenilecegi yonetmeligin 9.
maddesinde, gozlemlerde kullanilacak
meteorolojik olglim cihazlarinin ve bu
cihazlarin  kalibrasyonunun ve ayrica
gozlem yapacak personelin egitiminin de
DMi tarafindan saglanacag
yonetmeligin 10. maddesinde
belirtilmektedir. Yonetmeligin 11.
maddesiyle, bayrak degistiren, gozlem
programindan ¢ikan ve uzun siire
godzlem yapmayan gemilerin ne
'yapacaklar belirtilmigtir.

2. maddede, rasat bilgilerinin
kaydedilmesiyle saklanmasini gemi
olanaklari ¢ercevesinde elektronik
ortamda ya da DMI tarafindan
saglanacak rasat kayit defterlerinde
saklanacagl ve dolan kayitlarin ya da
defterlerin limanlardaki meteoroloji
personeline iade edilecegi ve gemilerin
bunlari  yapmakla yiikiimlii olduklari
kaydedilmistir.

Son olarak, bu yonetmeligin kapsamina
giren faaliyetlerin yiiriitilmesinde
Denizcilik Mistesarhgi, Devlet
Meteoroloji isleri Genel Midrligi, Kiyr
Emniyeti ve Gemi Kurtarma Isletmeleri
Genel Midiirliigii ve Deniz Ticaret
Odalarinin esgiidiim icerisinde olacaklari
I 3. madde kapsaminda yer almaktadur.
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i Gzere, bu yonetmelikle
konuyla ilgili tanimlar son derece agik
apilmig, - ayrintilar  taraflar
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